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Samedi 30 avril, 15h30, mise & 1'eau pour notre bateau qui sera piloté pourle
deépart par notre pilote SIRANTOINE Cyrille (France POLICE Racebons). Le hateau )
en attendant I'instant fatidique, fait des ronds dans I’ eau, il faut finir de roder la (de gouche & droine)

SAUGER Figis - FREMONDIERE Micko!
nouvelle embase. 15hS0, le rodage est suffisant, notre bateau se présente au ponton SIRANTOIVE Conlle - PAUL Phrilippe

ravitaillement de ravitaillement pour faire le CENTRE COMMERCIAL

plein de mélange deux temps (60 1 pour ﬂ
g TGURYILLE

16h00, le départ est donné, notre WIE)E
hateau s'élance vers la premiére houée, mais
soudain le motewr chute brusquerment de
régime et semble fortement chauffer, Notre C N GOU/?'L/
pilote, ne préfére prendre aucun risque avec & \O R M/l 4/ "’/l,
la mécanique et remonte dans les stands, ~ <g,
Méme si Q E <°

la décision est douloureuse a prendre, il s’agit d’une course d'endurance et d'une
durée de 24 heures de surcroit. C'est a n’y rien comprendre, le moteur est démonté
pi¢ce par piéce et tout semble normal. Le tout est finalement remonté, avec des
gicleurs plus gros, car la température extérieure est plutdt élevée. 1l est 17h15S quand
le bateau est enfin remis a I'eau. Le motewr marche bien et méme plutdt bien, mais &
mi circuit, les symptomes réapparaissent et mise en remorque jusqu'au stand,

17hS0, le temps du remorquage et notre bateau est sur le quai. On prend les
mémes et on recommence, le moteur est de nouveau en piéces détachées etle l }J OQ
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mystére subsiste. Efectivement, tout est toujours aussi normal, pourtant le moteur a if BT l’ W) S

surchauﬂ‘é

le refroidissement est totalement inexistant. La
décision est prise de pousser plus loin les recherches.
Le fit est démonté a son tour et surprise, le joint de
tuyau d’eau est fendu. C’est parti, démontage complet
de I'élément et reraplacement de la piéce défectueuse.
Les mécanos n'ont pas le temps de chomer, il faut tout

' remonter et remettre a I'eau. Pendant ce temps, notre
l ar u ug pilote est solliciter par les médias et enchaine les

interviews pour TF1, France2, France Bleu etc ...
19130, le bateau est de nouveau a flot, avec aux
comumandes, notre pilote SAUGER Régis (France
e POLICE Raceboat). Enfin, un premier tour est bouclé,
- puis un second et le bateau entame un troisiéme.
Notre team est rassuré, le bateau améliore ses temps
a chaque passage. Il se présente une nouvelle fois a la
houée avale, déjauge correctement et s"élance pour la
« remontée Villetard », franchi le « bouillon du Pont
Comeille »,

mais soudain le bateau manque
d'enfourner, le moteur a des
coupures. L'alarme de chauffe
hurle, le pilote est contraint de
s'arréter et se résigne au fait |
d'étre pris en remorque (un tour ]ONATHAN FRIP S

en remorquage : prés d'une heure

de perdu). 3
20h40, notre bhateau a AﬂRO
nouveau 3 ) :
\]

E LECLER dans les stands, c'est la
[ constermation pour nos meécaniciens,
) ADDALIMIT le moteur a encore surchauffé. Les
' - jaugeurs et les juges de course sont
plus que septiques. Effectivement,
ils ne comprennent pas qu'apres
une telle surchauffe le moteur n'est
pas semré
et ce, depuis le départ. Soupconnés de tricherie, nous nous soumettons au contréle du
carburant. Les tests se révélent négatifs. Et oui, MECACYL, est un « Hyper
Lubrifiant » et non un addidf, il permet de ne pas serrver en annulant la majeur partie
des frictions et frottements mécaniques, tout en consonunant moins et en gagnant de la
puissance. Ce n’est pas illegal, puisque le « test Digatron » ne réagi pas et ce n’est pas
un secret, nous l'affichons sur nos casquettes, sur les patins du bateau et en gros sur

notre
d h |l l I / —)I 2 capot moteur. Nos mécaniciens reprennent tout a zéro,

.@.'.ae..

rise 4 nue du moteur, du fit et de I'erbase. RAS, pas
de probléme probant. Pourtant si le moteur chauffe
c'est qu'il y a soit un probléme de refroidissement, soit

un souci de graissage. Bingo, effectivement il n'y a

peut-étre pas de probléme avec le circuit d'eau, mais

&M plutét un probléme d’alimentation en carburant. Le
moteur, le

Fut et I'embase sont finalement remontés et testés. Tout est correct, il faut donc

maintenant chercher du coté de l'alimentation est essence. La pompe électrique

fonctionne bien, pourtant le débit avant I'alimentation des carburateurs semble faible.

Démontage de la pompe 4 membranes du moteur, RAS. Il nous faut donc maintenant

studioc graphique
communication
nous attaquer au filtre annexe du
réservoir. Bingo, celui-ci est bouché
et ne laisse s”expulser qu'un tiers du
débit d'essence. Conune il s*agit de
mélange de type deux temps, un d"-+ d
appauvrissement en alimentation M
d'essence, provoque un trés mauvais J J

graissage du moteur, car c'est dans

I'essence que se trouve 1'huile. Toute .

I'équipe est enfin soulagée la panne ) 25 e

est enfin décelé, mais la rage etle @()lj:desw

dégofit JEAN-PIERRE ROTGER
ont pris le dessus sur

I'incompréhension et la

déconcertation, tant de
fr: ternps perdu pour une

""T“ - R  simple histoire de filtre. Il
MYPER LUBRIFIANT 8 1 T"—JRV“ ,’". n'yaplus detempsa
%‘T GCQ CS )_ n’LI i&m / i W‘ “ 4 perdre, il faut remonter le
L& PRI ECTION MICANKX R - s i—’- A moteur. Nous en profitons
) pour changer la hatterie,
les hougies, le plateau
triger et refaire le plein
ucomuL UREL de carburant.

02.32.56.05.84
Il est 22h00 quand nous remettons le bateau a I'eau, rien n'est perdu, méme sila
nuit est tombée sur le circuit, les trois quart de 1'épreuve reste a étre disputés. C'est
maintenant FREMONDIERE Micka#l (Tearn SSM. 18), Champion d'Europe en titre, de
Vitesse F.4, qui est dans le cockpit. C’est une explosion de honheur dans notre stand,
¢'est fait le bateau tourne conume une horloge suisse (et non « made in Taiwan ») notre

Habit

- lertiaire

ALCOF SECURITE

team vient d'eﬂ‘ectuer son g

remier vénmble relais.
i oy Ik E Aprés une heure trente de
o . =k course, Mickaél se présente au
T ponton de ravitaillement et céde
les comumandes a notre pilote,
PAUL Philippe (Team Florine), : VIR S :
qui s’harnache pendant que e T AR
notre équipe de ravitailleurs fait
le plein de carburant de notre
hateau. Et c'est reparti, un
nouveau relais sans encombre,

0RD| CONCEPT nous sorames hel et bien entrés dans
la ronde infermale des relais,
changements de pilotes et des
ravitaillements,
01h00 du matin, ¢'est & Cyrille
Rowuen Mt Riboudet  de prendre le relais, ¢a tourne
toujours aussi bien, mais la vigilance

est d'ordre car dans la demiére demi-

Planet ’R ' heure du relais, ce sera la renverse

e

de marée avec des creux pouvant
aller jusqu'a plus d'un métre, Pas
manqué, ¢'est I'anglais Simson sur le
N°09, qui sera piégé le premier.
Celui-ci part en flip, puis en toupie sur
I'arriére, pour ﬁm.lemont
amerrir avec fracas, les débris volent sur
tout le circuit, Malheureusement, nous en
faisons également les frais, des morceaux
de bois et de composite sont venus
percuter Ia visiére de notre cockpit,
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TEU RYI LLE

WiEré

provocant sur celle-ci des impacts et o\ COUe

félures. Cependant, ¢a peut tenir, inutile P ("Q_’\\O Riv ""\’o,”l’o

de faire un gassage parle stand < y /7= «
TRANSPORTS

aux fins de remplacement. Mais ¢’est loin d'étre find, 4 la
sortie de la bouée du pont Corneille, c'est 1'enfer dans le
« bouillon », trois rouleaux sévissent entre les piliers du
pont, C'est au tour de Detot Jean-Claude de partir a la
faute. Le bateau s'envole sur le second rouleau et fait un
soleil et fini immergé sur le dos. Mais, Jean-Claude
n’arrive pas a s'extraire, hien qu'il ait eu le temps de
reprendre de l'air grice 4 sa bouteille de plongée, alors
qu’il est partiellement extirpé du cockpit, son gilet de
sauvetage se prend dans un des phares. Seulement le

raccord de son détendeur est trop cowrt, Jean-Claude ne
doit son salut qu'a l'intervention d"un plongeur. Nous
somumes les suivants sur la liste, ¢’est Cyrille qui est au
volant, mais les rouleaux mélés aux remous du crash ont
déchainé la Seine, les vagues sont hautes. La premiére

ON ATHAN FRIP‘S franchie tant bien que mal, la seconde est fatale et
transforme notre bateau en sous-marin. Heureusement

@E-, LECLERS

le bateau ressort de 1I'eau, mais
pas sans stigmates. Les dégits
ne sont cependant pas trop
importants, juste une pointe de
patin arrachée. Retour au stand
et remplacement de I'élément et
de la visiére.

03h00, tout est réparé, la course peut reprendre
et c'est Régis qui s'y colle, mais pas pour longtemps.
Vers 03130, le bateau N°31 casse sa direction et va
finir sa course dans une péniche de plaisance ayant ¢lu

domicile pour la nuit sur le bord du circuit. Mais

‘)F ‘m‘-”-i I'impact est tel que la péniche coule et son mobilier se
[ déverse dans la Seine. C’est i que nous entrons en
Sceéne. Effectivemnent Regis percute de plein fouet le / ‘
réfrigérateur de la péniche, puis s"envole pour atterrir
sur un bateau de sécurité. Heureusement les deux
plongeurs ont juste le temps de sauter a I'eau, tandis
que le conducteur quant a lui s'est agrippé a notre
cockpit. Le bﬂan est lourd pour les deux parties. L
Le tableau arrié¢re et la barre de commande du bateau de
sécurité son déchiquetés, sans parler du moteur qui lui est studio graphique
littéralement découpé en deux. Quant a nous, pointe et communication
museau arrachés, patin déchiré, tunnel et flans perforés, vérin -
de trim sectionné, embase défoncée et enfin, hélice @ = 1
totalement voilée. Le bateau est & nouveau remorqué jusqu'aun ' Oﬁdesw
smd(odmo)et JEAN-PFIERAEL ROTGER

BKI L |W le bateau est a nouveau remorqué jusqu'au stand et —
le plus dur reste & faire. C'est parti pour de la =
menuiserie, de la plasturgie, de la chaudronnerie, LUStucr.u

iyt MILTARE 2

de la mécanique et contre toute attente le bateau
est de nouveau en course 4 06h00 avec pour pilote
Mickaél.
MYPER LURRITIANT

Puis les relais s”enchainent jusqu'a midi sans
le moindre encombre. Petite halte au stand le %(TEC Cy).
temps de remplacer la batterie et un antiparasite Ea PERTICTION MECANIRE

d r‘+! ld g récalcitrant.
14h40, Cyrille se présente au ponton de

..... ravimille-

ment, pour lui Ia course est fini et il
céde le volant a Philippe. C'est a lui
que revient la lourde tache de
finaliser cette véritable épopée et
de la plus belle maniére qui soit, en
franchissant glorieusement la ligne
d'amivée.

16h00, le drapeau & damier
vient de tomber sur cette 42°™¢
Edition des 24 Heures
Motonautiques Internationales

ORDI CONCEPT de Rouen. Comble de honheur et de
satisfaction, la chance est enfin avec

nous, Philippe franchi Ia ligne
d'arrivée cote 4 cote avec le Classe
ISCnusrin PAE ITIErCnbsahernt 3 « Pégase », grand vainqueur de
S I'épreuve, a1’ instant méme ou le
—QS‘-“’; damier s"abat sur le circuit,
L Finalement notre équipe se classera
- T Ty, 11¢™€ sur 17 en Classe 1 et 25¢™¢ oy

scratch sur 40 bateaux au départ.

Paris Bruno - Sirantoine Jean-Faul
&zda} J'uéw: . Lam!xn Fabncc

Dos PILOTES
Frémondidre Mickad! - Srantoine Cyrille
Poul Pfr!vp;x szga Pég %)

Voc RAVITAILLEURS

Nos ASSISTANTS

Nos ASSISTANTES

Truchon Bruno — Février Arnaud Quindry Fabrice - Srantoine Stéphare Srantoine Lydic - Srantoine Wette
Manso David - Rousweau Stéphane Lecras Mickad! - Quindry Dominigue Budai Séverine - Srantoine Peggy (77 7)

Garcia Avonio - Marecotte Jean.Paul
PROJET SAISON 20

Pour la saison prochaine motre Team espére pouvol
I"acquisition de cette coque DAC biplace Classe 2,

Palmares :
Double Vice.Champiornne du Monde d'Enduran
Triple Chamgpiorme du Monde d'Exdurance.
Quadruple Record du Towr Classe 2.

Pour réclizer 1¢ nouvecu défi nows complons sur le renourri
I'aide de nos partencives, mcis ausi de vows, por le biaiz &
conmalsrances, clients, formeury, ato... Mered de foire &

Tingo 201
TEAM NORMANDTIE INSHORE
@ ches monsiowr SIRANTOINE Cyrille
T 13 rue du Commandunt Charcot 76 120 le GRAND - QUEVILLY
A""@ f 06.62.50.34.31 W 08.73.04.36.47 (prixd’un appel local) "?3*5
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